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W przesztosci instalacja elektryczna
pojazdéw samochodowych wy-
korzystywana byfa wytacznie do
zapewnienia zaptonu mieszanki
w ¢ylindrach silnika. Obecnie in-
stalacje elektryczne wspétczesnie
konstruowanych i eksploatowanych
samochodéw sa bardzo rozbudowa-
ne w zwiazku z iloscig rozmaitych
funkgji do zrealizowania.

Pofaczenie zatrzaskowe wiazek instalacji elektrycznej.

Ze wzgledu na sposéb potaczen zasto-
sowanych w samochodzie rozréznia sig in-
stalacje jedno- i dwuprzewodowe. W instala-
cjach jednoprzewodowych wykorzystuje sie
mase pojazdu, ktéra jest potaczona w wiek-
szosci konstrukcji samochodéw z ujemnym
biegunem akumulatora. W przypadku in-
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stalacji dwuprzewodowych kazdy odbiornik
elektryczny zasilany jest za posrednictwem
dwoch przewodow. Tego typu rozwigza-
nie instalacji elektrycznej stosowane jest
w przypadkach, w ktorych najwazniejsza
jest niezawodnos¢ dziatania instalacji.

W zwiazku z faktem, ze wspéiczesne
konstrukcje pojazdéw samochodowych za-
wierajg sporg czg$¢ elementéw wykona-
nych z tworzyw sztucznych i nie ma mozli-
wosci skorzystania w nich z przewodzacych
whasciwosci wszystkich elementéw karose-
rii, czg$¢ obwoddw instalacji elektrycznych
wykonywana musi by¢ w standardzie dwu-
przewodowym. Pomiedzy poszczeglnymi
elementami nadwozia, a takze pomiedzy
silnikiem a nadwoziem samochodu stoso-
wane sq faczace przewody masowe, gwa-
rantujace pewne potaczenia elektryczne.

Poszczegdlne przewody samochodo-
wej instalacji elektrycznej sa grupowane
w wigzki i w ten sposob mocowane do nad-
wozia i zespotu napedowego. Wiazki fa-
czone sg ze soba z wykorzystaniem spe-
cjalnych ztaczek, dobranych w taki sposob,
aby nie mozna byto pomyli¢ sposobu pofa-
czenia wigzek i przytaczenia ich do odbior-
nikow.

Wiekszo$¢ wspotczesnie eksploatowa-
nych samochodéw osobowych posiada in-
stalacje elektryczng o napigciu 12 V. W sa-
mochodowych instalacjach elektrycznych
wyrézni¢ mozna trzy podstawowe obwody:
dostarczania energii, rozruchowy i zasilania
odbiornikéw pradu.

reklama

W samochodach z silnikami o zapto-
nie iskrowym wyrézni¢ mozna dodatkowo
instalacje zaptonowa. W przypadku sa-
mochodéw wyposazonych w silniki wyso-
koprezne zamiast instalacji zaptonowej
wyrézni¢ mozna z kolei instalacje systemu
rozruchowego i podgrzewanego powietrza
dostarczanego do cylindréw.

Gtéwnymi elementami obwodu dostar-
czania energii kazdej samochodowej insta-
lacji elektrycznej sa; alternator (tréjfazowa
pradnica pradu przemiennego) napedzany
przektadnig pasowa z watu korbowego sil-
nika oraz akumulator stuzacy do zmagazy-
nowania wytworzonej energii elektrycznej.
Zadaniem alternatora podczas jazdy jest
zaspakajanie z odpowiednig nadwyzka za-
potrzebowania energii elektrycznej wszyst-
kich zainstalowanych w samochodzie
odbiornikéw pradu oraz fadowanie akumu-
latora w celu zaspokojenia zapotrzebowa-
nia na energie elektryczng przez odbiomi-
ki w pojezdzie podczas rozruchu i postoju
samochodu.

Zaréwno akumulator, jak i alternator
potaczone sa z ,masg” pojazdu bieguna-
mi ujemnymi, tworzac w ten sposéb ob-
wod elektryczny zamykany samoczynnym
wylacznikiem, ktérego zadaniem jest odta-
czanie alternatora od akumulatora w sytu-
acji, gdy na skutek zatrzymania lub spadku
obrotow alternatora napigcie wytwarzanego
przez niego pradu jest niewystarczajace do
skutecznego zasilania odbiornikéw. Funkcje
zasilania w obwodzie instalacji elektrycznej
pojazdu przejmuje wowczas akumulator.

Kolejnym obwodem instalacji elektrycz-
nej pojazdéw samochodowych jest obwdd
rozruchowy, sktadajacy sie¢ z akumulatora,
rozrusznika (komutatorowego silnika pra-
du statego) oraz wytacznika. W zwigzku ze
znacznymi wartosciami pradéw ptynacych
przez przewody tego obwodu majg one

Wiazka przewodaw instalacji elektrycznej.

zwigkszony przekr6j w poréwnaniu z inny-
mi, stosowanymi w instalacji elektrycznej
catego samochodu, a wytaczniki posiadaja.
wigksze powierzchnie stykéw i konstrukcje
ograniczajacq do minimum iskrzenie mie-
dzy stykami w trakcie zamykania i otwiera-
nia obwodu.

Nastepnym obwodem samochodowej
instalacji elektrycznej jest obwdd odbiorni-
kow. Wszystkie odbiorniki w instalacji sa-
mochodowe] faczone sg réwnolegle. Ich
bieguny ujemne potaczone sg z ,masq’,
a dodatnie z indywidualnym przewodem
zasilajacym. Przewody zasilajace poszcze-
gélne odbiorniki splatane sg ze wzgledow
konstrukeyjnych i technologicznych w od-

Skrzynka bezpiecznikéw i przekaznikow samochodowej instalacji elektrycznej.

powiednio rozgatezione wigzki i oznaczane
dla fatwiejszego identyfikowania potaczen
réznymi kolorami izolacji.

W obwodzie odbiornikow wyrézni¢ moz-
na grupe odbiormikéw zasilanych bezpo-
$rednio (wentylator chtodnicy, o$wietlenie
wewnetrzne, zapalniczka, radio, $wiatta
,stopu”, awaryjne i postojowe, instalacja
alarmowa, zamek centralny) oraz odbior-
nikéw wigczanych wytacznikiem zaptonu
(zasilanie uktadu zapfonowego, systeméw
sterujacych, przyrzadéw kontrolno-sygnali-
zacyjnych, kierunkowskazéw, dodatkowych
Swiatet zewnetrznych, pompy paliwa, spry-
skiwaczy szyb itp.). Zaréwno w jednym, jak
i w drugim obwodzie poszczegélne grupy
odbiornikéw zabezpieczone sg bezpiecz-
nikami topikowymi, wtaczonymi szeregowo
w obwdd elektryczny. Wiekszo$¢ gtdwnych
odbiornikéw wigczana jest przy pomocy

przekaznikow. W wigzkach instalacji samo-
chodowych stosowane sg przewody mie-
dziane w postaci linek splatanych z cien-
kich drutéw i pokrytych kolorowg izolacjq
z tworzywa sztucznego. Potgczenia odcin-
kéw przewodéw ze sobg lub poszczegdlny-
mi urzadzeniami instalacji wykonywane sa
w postaci ztacz konektorowych lub zatrza-
skowych.

Konstrukcje wspotczesnie produkowa-
nych pojazdéw samochodowych majg bar-
dzo rozbudowane instalacje elektryczne
wyposazone w liczne ukfady elektroniczne.
Systemy elektroniczne eksploatowanych
obecnie pojazdéw zarzadzajg praktycznie
wszystkimi uktadami. Kontroluja, wspoma-

gajq i nadzorujg prace uktadow (zasilania
silnika, napedowego, komfortu i bezpie-
czenstwa). Coraz czesciej w instalacjach
elektrycznych nowych pojazdéw wprowa-
dzane sg réwniez tzw. magistrale transmi-
sji danych.

W trakcie eksploatacji pojazdéw sa-
mochodowych réwniez i w instalacji elek-
trycznej zdarzajg sie rdznego rodzaju
uszkodzenia. Sa one stosunkowo tatwe
do usuniecia. Wiekszo$¢ uszkodzen i nie-
sprawnosci w prawidiowym jej funkcjonowa-
niu polega na zaniku kontaktu elektryczne-
go pomiedzy odbiornikiem i zrédtem pradu
lub ,masg” pojazdu.

Rzadszym rodzajem usterek w instala-
cji elektrycznej samochodu jest zwarcie na
skutek zniszczenia izolacji przewodu lub
przerwa w obwodzie wywotana zerwaniem
przewodu lub tylko jego wewnetrznej czesci
przewodzacej.

Najprostsze do usuniecia w praktyce
sq niesprawnosci spowodowane brakiem
przewodzenia lub znacznie zwigkszona re-
zystancja ztacz elektrycznych, stykéw i réz-
nego rodzaju opraw. Tego typu uszkodzenia
spowodowane sa zwykle wilgocia. W takich
przypadkach konieczne jest sprawdzenie
pofaczenia z masa i przesledzenie potacze-
nia elektrycznego pomiedzy odbiornikiem
a zrodtem pradu. Brak elektrycznego po-
faczenia z ,masg” oznacza koniecznos¢
skontrolowania przewodu taczacego od-
biornik z ,masq’, styku $ruby taczacej od-
biornika z masg lub potaczenia elektrycz-
nego pomiedzy metalowym elementem, do
ktérego podtaczony jest masowy przewdd
odbiornika, a masowym zaciskiem akumu-
latora. Brak ,masy” jest najczgstsza usterka
w instalacji o$wietleniowej.

Stosunkowo czestym powodem uste-
rek w instalacji elektrycznej jest przerwanie
przewodu bez uszkodzenia izolacji. Tego
typu uszkodzenia wystepuja zwykle przy
wyprowadzaniu przewodéw z czujnikéw
i urzadzen umieszczonych na silniku, przy
podiaczeniach do odbiornikéw, przewaz-
nie tam, gdzie luzno poprowadzony prze-
wod zamocowany jest sztywno w jednym
punkcie.
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